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Verbindung zwischen Radlager und Radtrager 
Anspruche 

1 . Radlager (1 ), wobei der feststehende Teil des Radlagers (2) den 
Bremssattel aufnimmt, und der feststehende Teil des Radlagers (2) 
uber Verbindungselemente (8) mit dem Radtrager (3) verbunden ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass zusatzlich noch mindestens ein mit 
dem feststehenden Teil (2), dem Radtrager (3) Oder dem Verbin- 
dungselement (8) integrierter Vorsprung (6, 7, 9b, 1 1 , 12) vorgesehen 
ist, der zumindest das Drehmoment, das beim Bremsen im 
feststehenden Teil (2) wirkt, auf den Radtrager (3) ubertragt. 

2. Radlager nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens ein Vorsprung (6, 7) urn das als Schraube (8a) ausgebil- 
dete Verbindungselement (8) herum ausgefuhrt ist. 

3. Radlager nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
im ringformigen Vorsprung (6, 7) Gewindeabschnitte (10) zur 
Aufnahme der Schrauben (8a) vorgesehen sind. 

4. Radlager nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
der ringformige Vorsprung (6, 7) mit den Gewindeabschnitten (10), 
durch das Einschrauben der Schraube (8a) so aufgeweitet wird, dass 
der ringformige Vorsprung (6, 7) in der aufnehmenden Aussparung 
im Radtrager als Press-Sitz anliegt. 
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Verbindung zwischen Radlager und Radtrager 
Gebiet der Erfindung 

Die Erfindung betrifft die Verbindung zwischen dem Radlager und dem 
Radtrager bei Kraftfahrzeugen. 

Hintergrund der Erfindung 

Urn den Fahrkornfort und die Sicherheit von Kraftfahrzeugen zu verbessern 
wird seit langem an elektronischen Fahrzeugregelsystemen gearbeitet. Ein 
Element in dieser Kette ist dabei das Radlager, an dem die Raddrehzahl ge- 
messen und die Radaufstandskrafte zwischen Reifen und Fahrbahn permanent 
ermittelt werden. Urn die Krafte zwischen Reifen und Fahrbahn besser ermitteln 
zu konnen, hat sich herausgestellt, dass der Bremssattel direkt an dem 
feststehenden Teil des Radlagers befestigt werden muss. In der EP 1 1 76409 
A1 ist ein Radlager mit Befestigungsoffnungen zur Aufnahme des Bremssattels 
gezeigt. Das Problem dieser Anordnung besteht darin, dass das gesamte 
Bremsmoment durch stark angezogene Schrauben auf den Radtrager ubertra- 
gen werden muss. Dazu mussen die Verbindungselemente wie z. B. Schrau- 
ben sehr stark dimensioniert werden, damit die Einheit entsprechend sicher 
vorgespannt werden kann, urn auch bei extremen Belastungen ein Schlupfen 
zwischen Radtrager und Radlager zu verhindern. 

Aufgabe der Erfindung 

Es besteht also die Aufgabe eine Verbindung zwischen dem feststehenden 
Flansch des Radlagers und dem Radtrager aufzuzeigen, die mit einfachen 
MaRnahmen eine sichere und genauere Kraftubertragung zwischen Radlager 
und Radtrager ermoglicht, wobei trotzdem eine leichte Ausfuhrung moglich ist. 



Beschreibung der Erfindung 

Die Losung dieser Aufgabe wird durch die Merkmale des kennzeichnenden 
Teiles des Anspruches 1 erreicht. 

Der Kern der Erfindung besteht darin, dass zusatzliche formschlussige Verbin- 
dungen eingebracht werden, urn so gezielt das Drehmoment beim Bremsen 
vom stehenden Teil des Radlagers auf den Radtrager zu ubertragen. Durch 
diese formschlussigen Verbindungselemente werden die Schrauben zwischen 
Radlager und Radtrager von dem Ubertragen des Drehmomentes befreit, und 
konnen somit demzufolge kleiner ausgefuhrt werden. Ein weiterer Vorteil 
besteht darin, dass durch die formschlussigen Elemente das Drehmoment ge- 
zielt an einer definierten Stelle in den Radtrager eingeleitet wird, so dass bei 
der Auslegung des Radtragers dieser Kraftefluss berucksichtigt werden kann. 
Ein gezielter Kraftefluss ist notwendig, urn die Leichtbauforderungen im 
Automobilbau zu erfullen. Urn ggf. Spannungsspitzen im Material zu vermeiden, 
konnen auch mehrere ringformige Vorsprunge am feststehenden Flanschteil 
vorgesehen werden. 

Ein weiterer Vorteil dieser formschlussigen Verbindung besteht darin, dass 
auch alle Radaufstandskrafte formschlussig auf den Radtrager ubergeleitet 
werden konnen. 

Ein weiterer Vorteil gemaB Anspruch 4 wird dadurch erreicht, das der ringfor- 
mige Vorsprung in den Wandstarken so ausgelegt wird, dass er eine Uber- 
gangspassung aufweist und dann durch das Festschrauben (Krafte in den Ge- 
windegangen) sich so aufweitet, dass er zum Festsitz wird. Die Montage des 
Radlagers in den Radtrager wird dadurch erheblich vereinfacht, da durch die 
Ubergangspassung das Radlager problemlos gefiigt werden kann. 
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Beschreibung der Zeichnungen 

Figur 1 zeigt ein Radlager mit Befestigungsmoglichkeiten fur den Bremssattel 
aus dem Stand der Technik. 
5 Figur 2 zeigt den Radtrager sowie den feststehenden Teil des Flansches im 
Schnitt. 

Figur 3 zeigt eine Variante zu Figur 2. 

Figur 4 zeigt den feststehenden Teil des Flanschlagers und den Radtrager im 
Schnitt unter Verwendung eines Gewindeteiles mit Passflachen. 
,1 0 Figur 5 zeigt eine Verbindung zwischen feststehendem Flanschteil und Radtra- 
ger. 

Ausf uhrliche Beschreibung der Zeichnungen 

15 In der Figur 1 wird ein Radlager mit feststehendem Flanschteil, der Offnungen 
zur Aufnahme des Bremssattels hat, nach dem Stand der Technik, gezeigt 
Das gesamte Bremsmoment muss bei der Anordnung kraftschlussig zwischen 
Radlager und Radtrager ubertragen werden. 

20 Die Figur 2 zeigt den feststehenden Flansch 2 des Radlagers 1 , wobei ein 
^ ringformiger Vorsprung 6 in Richtung Radtrager 3 angeformt ist. Dieser ring- 
formiger Vorsprung 6 greift formschlussig in die Befestigungsoff nungen 5 am 
Radtrager 3. Mit der Schraube 8a wird der feststehende Flanschteil mit dem 
Radtrager 3 verbunden. Um das Bremsmoment definiert in den Radtrager ein- 

25 zuleiten, ist mindestens eine formschlussige Verbindung zwischen Radtrager 3 
und feststehendem Flansch 2 notwendig. 

Die Figur 3 zeigt das Prinzip der Figur 2, wobei der ringformige Vorsprung 7 
nun am Radtrager 3 angeordnet ist und in eine Befestigungsoffnung 4 am fest- 
30 stehenden Flanschteil 2 formschlussig hineinragt. Die Schraube 8a ist in 

diesem Ausfuhrungsbeispiel von der anderen Seite einzuschrauben. Auch in 
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diesem Ausfuhrungsbeispiel ist mindestens eine formschlussige Verbindung 
zwischen feststehendem Teil des Radlagers und dem Radtrager vorgesehen. 

In der Figur 4 wird fur die formschlussige Verbindung ein zusatzliches Element 
5 9 eingebracht. Dieses hulsenartige Teil hat in der Bohrung 9a das Gewinde und 
am AuBendurchmesser 9b die Passflache. Der Vorteil dieses Elementes be- 
steht darin, dass der Radtrager 3 aus leichterem Material zum Beispiel Alumi- 
nium gefertigt und die belasteten Stellen der Befestigung aus einem festeren 
Material ausgefuhrt werden konnen. 

10 

t V 

m In der Figur 5 wird eine formschlussige Verbindung 1 1 , 12 auBerhalb der Be- 
festigungsoffnungen 4 gezeigt. Diese Verbindung 1 1,12 kann in Form eines 
zusatzlichen Bauteils 1 1 (z. B. Passstift, Bolzen ...) ausgefuhrt sein. 
Es besteht ebenfalls die Moglichkeit diese formschlussige Verbindung als 

15 einstuckigen Vorsprung 12 am Flanschteil 2 auszufuhren. 

Die aquivalente Losung in Form des Vorsprungs im Radtrager und einer Off- 
nung im feststehenden Flanschteil ist nicht dargestellt. 



Bezugszeichenliste 

20 

1 Radlager 

2 feststehender Flanschteil 

3 Radtrager 

4 Befestigungsoffnungen im feststehenden Flanschteil 
25 5 Befestigungsoffnungen im Radtrager 

6 ringformiger Vorsprung im feststehenden Flanschteil 

7 ringformiger Vorsprung im Radtrager 

8 Verbindungselement 
8a Schraube 

30 9 Gewindeteil mit Passflache 

9a Gewinde 

9 b Passflache 



a no ^* 



Gewinde im ringformigen Vorsprung 
Passstift, Bolzen 

einstuckiger Vorsprung am Flanschteil 2 
Aufnahme Bremssatte! 
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Verbindung zwischen Radlager und Radtrager 
Zusammenfassunq 



Radlager (1), wobei der feststehende Teil des Radlagers (2) den Bremssattel 
auf nimmt, und der feststehende Teil des Radlagers (2) uber Ver- 
bindungselemente (8) mit dem Radtrager (3) verbunden ist, wobei zusatzlich 
noch mindestens ein mit dem feststehenden Teil (2), dem Radtrager (3) oder 
dem Verbindungselement (8) integrierter Vorsprung (11,12) vorgesehen ist, 
der zumindest das Drehmoment, das beim Bremsen im feststehenden Teil (2) 
wirkt, auf den Radtrager ubertragt. 



Figur 5 
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